Anlage 1 zur Niederschrift der Sitzung vom 05.03.2024

Iweckverband Mobilitit Miinsterland

Zur Anfrage der ZVM-Fraktion Biindnis 90/Die GRUNEN vom 28.02.2024 in der ZVM-Ver-
bandsversammiung am 05.03.2024

Im Korridor Miinster — Warendorf gibt es mehrere Buslinien, die sowohl zentrenverbindende als
auch erschlieRende Aufgaben haben:

o Die SchnellBus-Linie S20 der RVM verbindet Warendorf (Haltestelle Bahnhof) und Miinster
(Haltestelle Hauptbahnhof) stiindlich (montags bis samstags) bzw. zweistiindig (sonn- und
feiertags) Uber den Linienweg Warendorf — Freckenhorst — Everswinkel — Miinster, Hbf.
(uber Wolbecker Str.). Die Fahrzeit betragt laut Fahrplan 45 min.

¢ Die RegioBus-Linien R23 der RVM (Warendorf, Bf. — Freckenhorst — Everswinkel) und R22
(umstiegsfrei Everswinkel — Alverskirchen —Wolbeck — Miinster Hbf. als Stadtbus-Linie 22
Uiber Wolbecker Str.) verkehren ebenfalls stiindlich (montags bis samstags) bzw. zweistiin-
dig (sonn- und feiertags). Durch die zusétzliche ErschlieBung von Wolbeck und Alverskir-
chen bendtigen die Linien eine Fahrzeit von insgesamt 55 min.

¢ Die RegioBus-Linie R11 (Warendorf, Bf. — Miissingen — Einen — Telgte, — Miinster Hbf.
Uber Warendorfer Str.) wird eigenwirtschaftlich vom WestfalenBus betrieben und verkehrt
ebenfalls stiindlich (montags bis sonntags). Durch die zusétzliche Erschlieung von Einen
und Missingen benétigen die Linien eine Fahrzeit von 56 min.

e Zusétzlich verkehrt die Linie R13 zwischen Minster, Hbf. und Telgte Bf. (weiter nach Ost-
bevern). Die Fahrten sind lastbezogen auf Miinster ausgerichtet. Die R13 wird vom Westfa-
lenBus im Auftrag des Kreises betrieben. Die Linien R11 und R13 benétigen zwischen Tel-
gte und Miinster Bf. zwischen 25 und 33 Minuten Fahrzeit.

Damit werden zwischen Warendorf und Miinster neben der Schienenanbindung liber die RB 67
(Stundentakt) weitere OPNV-Verbindungen angeboten mit der S20 (Stundentakt), R22/R23 (Stun-
dentakt), R11 (Stundentakt) und R13 zwischen Telgte und Miinster (lastrichtbezogen). Sie bilden
damit im Vergleich zu anderen Relationen im Munsterland einen relativ angebotsstarken Korridor.

Alle aufgezeigten Busverbindungen verlaufen allerdings Uber die EinfallstraBen (Warendorfer
Strafle und Wolbecker Strale) nach Miinster, die in den Hauptverkehrszeiten stark belastet sind.
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Abschnittsweise sind zwar BusbeschleunigungsmaRnahmen (Busspuren und Busschleusen) vor-
handen, in den Hauptverkehrszeiten wird allerdings durch die mlV-Belastung der Straken (anders
als im SPNV) hohe Verspétung aufgebaut.

Den Abschnitt Warendorf — Beelen bedient die Linie 311 stiindlich im eingeschrinkten Betriebs-
zeitfenster; zwischen Beelen und Rheda-Wiedenbriick besteht kein leistungsfahiger Linienbusver-
kehr parallel zur Schiene.

Im Projekt Mobiles Miinsterland des ZVM sind die Schnellbuslinien als starke Achsen enthalten.
Hier wird perspektivisch eine Ausweitung des Angebotes auf einen 30-Minuten-Takt angestrebt —
analog zum Angebot im S-Bahn-System des Miinsterlandes. Nach der Umsetzung des 30-Minu-
ten-Taktes auf der Schiene erfoigt auch eine Taktverlegung zugunsten der neuen Anschiusszeiten
auf der Schiene, wenn die entsprechende Linie eine Zubringerfunktion zur Schiene hat. Die Um-
setzung der MaRnahmen obliegt den Aufgabentrégern.

Bei der Planung zu einer Ausweitung des Busangebotes sollten aus unserer Sicht auch folgende
Aspekte beriicksichtigt werden:

¢ Die Fahrzeit im SPNV mit der RB67 betragt zwischen Warendorf Bf. und Miinster Hbf. der-
zeit 32 min, zwischen Telgte Bf. und Miinster Hbf. 12 bis 15 min.

e Die Fahrzeit mit dem PKW betragt zwischen Warendorf Bf. und Miinster Hbf. gem. Google
maps 35 min bzw. 38 min (abgerufen am 28.02.2024 um 15:00 Uhr, Fahrtverlauf Giber E-
verswinkel). Zwischen Telgte und Miinster Hbf. dauert eine Pkw-Fahrt auRerhalb der
Hauptverkehrszeit rund 20 min.

e Die Einrichtung einer zusatzlichen Schnellbusverbindung parallel zur Schienenstrecke auf
der B64 / B51 zwischen Warendorf Bf., Telgte Bf. und Miinster Hbf. wiirde eine Fahrzeit
von vsl. rd. 45 min benétigen, also in etwa so viel wie auf der heutigen S20. Zwischen Tel-
gte und Miinster wiirde die direkte Fahrzeit vsl. rd. 25 min betragen.

Die Fahrzeiten mit dem SPNV sind also deutlich die schnellsten. Alternative Busangebote beste-
hen bereits und lassen sich nur in Einzelfallen durch eine direktere Linienwegénderung beschleuni-
gen. Eine Ausweitung dieser Angebote ist grundsétzlich méglich und wird durch die OPNV-Aufga-
bentrager veranlasst.

Eine Verlagerung der Verkehrsstrome zum OPNV héngt nicht nur von einer Angebotsausweitung,
also der Anzahl der Fah'rméglichkeiten im Korridor, ab, sondern gerade in diesem Fall auch von
einer attraktiven Reisezeit fiir die Fahrgéaste. Diese ist auf der Schiene gegeben und insbesondere
in den Hauptverkehrszeiten fallt der Reisezeitunterschied zum miV auf der Strafe besonders groR
aus, wenn die Pkws im Stau stehen. Die Attraktivitit im Linienbusverkehr Iasst sich verbessern
durch die Umsetzung weiterer OPNV—BeschleunigungsmaBnahmen insbesondere zwischen Telgte
und Miinster Hbf. Hierdurch lassen sich insbesondere Verspétungen in der Hauptverkehrszeit re-
duzieren.

Eine Abschitzung, welches Fahrgastpotential fiir den Umstieg erreicht werden kann, kann nur in
einem von einem Fachbiiro begleiteten Prozess ermittelt werden, in dem zusammen mit den
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OPNV- und SPNV-Aufgabentriger die MaRnahmen definiert und deren Auswirkung abgeschatzt
bzw. quantifiziert werden.

Eine Abschatzung zur modalen Verlagerung erfolgte in der von der Stadt Miinster in Auftrag gege-
benen Verkehrsuntersuchung zum Erfordernis des Ausbaus der B51 (vgl. V/0016/2024). Hier wur-
den Alternativen zum Ausbau der B51 hinsichtlich ihrer Wirkung gepriift. Der Einsatz einer Schnell-
buslinie fiihrt demnach zu einer Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens von ca. 400 Kfz/24h,
eine Angebotsverbesserung des SPNV auf einen 20-Minuten-Takt reduziert das Kfz-Aufkommen
um ca. 1.400 Kfz/24h.

2. Wir bitten um Darstellung des aktuellen Planungsstandes fiir diesen Teil der Miins-
terland-S-Bahn (Kursbuchstrecke 406, Abschnitt Miinster — Telgte — Warendorf) und
welche MaBBnahmen erforderlich sind, um die Umsetzung in diesem Bereich zu be-
schleunigen. Wie sind der Planungsstand und der Zeithorizont fiir die SchlieBung
der technisch nicht gesicherten Bahniibergéinge und Biindelung auf gesicherte BU’s
und wie ist der parallel erforderliche Planungsstand zur Umstellung des Fahrplans
auf einen Halbstundentakt? Ist die Finanzierung dieser Planungsprozesse gesichert?
Was muss fiir mehr Haltepunkte Mauritz Mitte, Mondstra8e, Handorf getan werden?

Die Beantwortung der Frage ibernimmt der NWL.

3. Wir bitten um Darstellung der finanziellen Mittel, um die Beschleunigung der unter 1.
und 2. angefragten MaBnahmen der klimafreundlichen MaBBnahmen im OPNV zu reali-
sieren und in welchem Verhiltnis diese verglichen mit einem vierstreifigen Ausbau
der B51 stehen?

Die angesprochenen MaRnahmen werden durch verschiedene Stellen finanziert:

o Das Busverkehrsangebot von den OPNV-Aufgabentrégern

e Modgliche Beschleunigungsmanahmen durch die jeweiligen Strallenbaulasttrager
¢ Die Finanzierung der Planungsprozesse durch den NWL

e Zusétzliche Haltepunkte durch Mittel nach OPNVG NRW §12 Giber den NWL

Um einen Vergleich der Kosten fiir die OPNV-MaRnahmen zu denen der BaumaRnahmen der B51
durchzufiihren, miissten zunéchst die MaRnahmen definiert, eine Kostenabschatzung abgeleitet
und eine Analyse der Kosten in Rahmen eines von einem Fachbiiro begleiteten Prozesses durch-
gefiihrt werden.

4. Wir bitten um Darstellung, inwieweit die derzeit in Neuaufstellung befindliche Férder-
richtlinie Planungsvorrat des Landes NRW fiir die Finanzierung der zeitdringlichen
Planungen zur Beschleunigung des Streckenabschnitts zwischen Telgte und Waren-
dorf, nach SchlieBung der dort befindlichen Bahniibergangen, genutzt werden kann.

Die Beantwortung der Frage ibernimmt der NWL.
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Nahverkehr Westfalen-Lippe
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10.04.2024

Zur Anfrage der ZVM-Fraktion Biindnis 90/Die GRUNEN im ZVM
»Klimafreundliche Alternativen zum Ausbau der B 51 voranbringen - Planungs-
stand Miinsterland S-Bahn im Bereich Miinster-Warendorf*

2. Wir bitten um Darstellung des aktuellen Planungsstandes fiir diesen Teil der Miinsterland-S-Bahn (Kurs-
buchstrecke 406, Abschnitt Miinster — Telgte — Warendorf) und welche MaRnahmen erforderlich sind,
um die Umsetzung in diesem Bereich zu beschleunigen. Wie sind der Planungsstand und der Zeithori-
zont fir die SchlieBung der technisch nicht gesicherten Bahniibergénge und Biindelung auf gesicherte
BU’s und wie ist der parallel erforderliche Planungsstand zur Umstellung des Fahrplans auf einen Halb-
stundentakt? Ist die Finanzierung dieser Planungsprozesse gesichert? Was muss fiir mehr Haltepunkte
Mauritz Mitte, Mondstrafie, Handorf getan werden?

S-Bahn Miinsterland, Projektstatus /7 NWL
Munster Hbf — Warendorf - Bielefeld Hbf
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Die Vorstufe der S-Bahn Miinsterland mit einem 30-min-Takt Miinster — Warendorf (in der Grafik unten
A) umfasst als InfrastrukturmaBnahmen die BU-MaRnahmen Telgte — Warendorf und die Geschwindig-
keitserhdhung (auf max. 90 km/h), die erst nach Umsetzung der BU-MaRnahmen erfolgen kann.

Die Planung und die Umsetzung der BU-MaRnahmen Telgte — Warendorf (Biindelung, SchlieRung und
technische Sicherung, Ersatzwege) lduft bei der DB InfraGO in der Einheit BU-Projekte. Erste MaRnahmen
sind bereits umgesetzt. Fiir weitere MaRnahmen sehen die Zeitpléne aktuell Inbetriebnahmetermine bis 3.
Quartal 2027 vor.



Nahverkehr Westfalen-Lippe

NWL

Um den 30-min-Takt Miinster — Warendorf umsetzen zu kdnnen muss nach der Umsetzung der BU-MaR-
nahmen die Streckengeschwindigkeit im Abschnitt Telgte — Warendorf von max. 60 km/h auf max. 90 km/h
(Ergebnis der Betriebsprogrammstudie der DB) erhéht werden. Dieses ist als weitere Infrastrukturmaf-
nahme der DB InfraGO (z.B. mit Anpassung der Signaitechnik, BU-Einschaltkontakte) erforderlich, um die
fur den 30-min-Takt erforderlichen Fahrzeiten zu erreichen. Die Aufnahme dieser Planungen bereiten NWL
und DB aktuell vor. Die Finanzierung der Planung der Lph 1-4 ist aktuell noch nicht gesichert (mehr dazu
unter 4.). Der Umfang der erforderlichen Mafinahmen zur Geschwindigkeitserhéhung und der zur Umset-
zung erforderliche Zeitplan wird erst mit der Lph 2 ermittelt. Mit den aktuell bestehenden Zeitplanen der
BU-MaRnahmen (die sich auch immer wieder verlangert haben) muss der im Projektstatus angegebene
Termin fir den 30-min-Takt Miinster — Warendorf zum Jahresfahrplan 2028 ebenfalls angepasst werden.
Ein belastbarer Inbetriebnahmetermin kann erst im weiteren Planungsprozess benannt werden.

Der Fahrplan mit einem 30-min-Takt Miinster — Warendorf Uhr auf Basis der Betriebsprogrammstudie steht
und ist in die laufende Ausschreibung der Verkehrsleistungen ab 12/2028 (in den Hauptverkehrszeiten von
6 bis 10 Uhr und 15 bis 19 Uhr) eingegangen.

Im Zielnetz 2032 ist mit der Stufe 1 der S-Bahn Miinsterland mit weiteren InfrastrukturmafRnahmen in den
Abschnitten Miinster — Telgte und Beelen — Rheda-Wiedenbriick (BU-MaRnahmen, Erhéhung der Stre-
ckengeschwindigkeit, Kreuzungsbahnhof Clarholz) eine Ausweitung des 30-min-Taktes bis Rheda-Wie-
denbriick und eine Verschiebung der Taktlage um ca. 15 min auf den sog. Null-Knoten in Miinster vorge-
sehen. Hierfir erstellt die DB eine Betriebsprogrammstudie. Fiir den Kreuzungsbahnhof Clarholz sind erste
Planungen (Machbarkeitsstudie) in Vorbereitung. Weitere Planungen sind noch nicht aufgenommen wor-
den. Eine Finanzierung der anstehenden Planungen ist nicht gesichert.

Fir das Zielnetz 2040 ist mit Stufe 2 der S-Bahn Miinsterland ein zusétzlicher RE zwischen Miinster und
Warendorf vorgesehen, fir den weitere Infrastrukturmanahmen (2-gleisige Abschnitte) erforderlich sind.
Der 30-min-Takt kann ist mit einem Ausbau im Bereich Bielefeld (zusatzliche Gleisverbindungen) bis Biele-
feld ausgedehnt werden.

Ein zusatzlicher Halt in Minster-Mauritz Mitte, -Mondstrale oder -Handorf kann ab der Stufe 1 umgesetzt
werden. Voraussetzung dafiir ist die Umsetzung der BU-Mafnahmen und der Geschwindigkeitserhéhung
im Abschnitt Miinster — Telgte. Welcher Halt hier am sinnvolisten ist, wird Aufgabe der weiteren Projektab-
stimmung mit der Stadt Minster sein.

3. Wir bitten um Darstellung der finanziellen Mittel, um die Beschleunigung der unter 1. und 2. angefragten
MaBnahmen der klimafreundlichen MaBnahmen im OPNV zu realisieren und in welchem Verhéltnis
diese verglichen mit einem vierstreifigen Ausbau der B51 stehen?

Zu den finanziellen Mitteln Beschleunigung der unter 2. angefragten Mafinahmen siehe 4.

4. Wir bitten um Darstellung, inwieweit die derzeit in Neuaufstellung befindliche Férderrichtlinie Planungs-
vorrat des Landes NRW fiir die Finanzierung der zeitdringlichen Planungen zur Beschleunigung des
Streckenabschnitts zwischen Telgte und Warendorf, nach SchlieBung der dort befindlichen Bahniiber-
gangen, genutzt werden kann.

Uber die Férderrichtlinie Planungsvorrat werden in den Jahren 2021 und 2022 angemeldete Projekte durch
Zuwendungen des Landes NRW gefordert. In den Jahren 2023 und 2024 bestand keine Méglichkeit mehr,
auf diesem Wege weitere Fordermittel flr Planungen zu erreichen. Das Verkehrsministerium arbeitet da-
ran, das Forderprogramm weiterzuentwickeln und nach Méglichkeit mit zusatzlichen Mitteln aufzustocken.
Eine Aussicht auf eine Forderung bestiinde frithestens Mitte 2025 und ist keineswegs sicher.

Die Planungen fiir die Geschwindigkeitserh6hung sollen jedoch so bald wie mdglich in diesem Jahr begon-
nen werden. In der NWL-Verbandsversammlung im Juni 2024 méchten wir dazu einen Beschluss herbei-
flihren, nach dem der NWL aus bestehenden Haushaltsmitteln im Projekt S-Bahn Miinsterland die ersten
Planungsschritte finanziert.



